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RESUMO: O presente artigo visa compreender a l6gica do espaco urbano no Distrito
Federal, a partir de uma analise socioldgica dos deslocamentos na cidade, considerando a
histérica segregacdo socioespacial, os longos trajetos casa-trabalho e os movimentos
pendulares. Também busca apresentar as diferentes formas de transporte e modais
presentes nos trajetos diarios da cidade. Através dessa analise, propde-se aprofundar o
entendimento sobre o fenbmeno dos transportes alternativos, incluindo os considerados
irregulares pela legislacdo brasileira, e os fatores que levam os cidaddos a optarem por
essas opcBes ndo convencionais. Busca-se, nesse contexto, inserir como fato motivador da
existéncia de transportes alternativos a segregacao socioespacial existente no territério do
Distrito Federal e a inaptiddo das politicas publicas existentes de suprirem as demandas por
transporte e locomocdao na cidade.

PALAVRAS-CHAVE: Direito a Cidade, Transportes Informais, Segregacéo Socioespacial.

Introducao

O Distrito Federal, como espaco constituido e alterado ao longo da Histéria,
acabou por incentivar medidas urbanisticas que acentuaram a segregacao
socioespacial e as desigualdades que com ela se fortalecem; nesse sentido, é
imprescindivel pensar a dindmica da mobilidade urbana no Distrito Federal como
um reflexo desses processos segregatorios. Como posto por Silva e Bowns (2008,
p. 295-296), a mobilidade se coloca como um grande indicador de qualidade de
vida, pensando na movimentacdo humana como uma ferramenta basica para a
realizacdo de atividades sociais, sendo a mobilidade urbana diretamente
relacionada a incluséo social.

O entendimento de como a populacdo se movimenta dentro do espaco
urbano do Distrito Federal, os modais utilizados, a mensuracdo do acesso ao
sistema de transporte publico de acordo com o estrato social e quantas viagens
sao feitas por pessoa diariamente no DF séo elementos-chave para a relacdo entre
segregacao socioespacial, desigualdade e mobilidade urbana.

A dindmica de mobilidade urbana no Distrito Federal se mostrou fortemente
atrelada ao carater geografico da producao e reproducdo urbana. A partir de um
territorio que foi forcado ao espalhamento demografico pelas politicas de
desenvolvimento urbano e de habitacdo, a utilizagcdo de modais motorizados e
individuais tornou-se hegemodnica no DF. Segundo levantamento do DENATRAN,
juntamente ao Ministério da Infraestrutura, foi constatado que em dezembro de
2020 o Distrito Federal contava com uma frota de 1.934.210 veiculos, distribuidos
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em automoveis, caminhdes, motocicletas, 6nibus, micro-6nibus, utilitrios, entre
outros. A frota de automoveis representa 70% da frota total de veiculos, o que
evidencia o papel central que o modal individual em automéveis possui nha
mobilidade urbana geral do DF (DENATRAN, 2020).

O Governo do Distrito Federal (GDF) oferece a sua populagdo um sistema
de transporte publico tarifado que se concentra em duas categorias modais: 6nibus
(convencional, micro-6nibus e BRT) e metr6. Desenvolvido atualmente pelo
Sistema de Transporte Publico Coletivo do Distrito Federal (STPC/DF), o servi¢o de
transporte puablico possui uma frota de 6nibus com de cerca de 2800 veiculos,
disponibilizados em 755 linhas em todo o territorio, além de 4943 pontos de parada
de Onibus, ordenados em abrigos, pontos habituais e placas de sinalizacdo de
parada. JA& o metr6 possui uma estrutura de 29 estacbes, sendo 27 em
funcionamento, além da frota de 32 trens. Sdo 42,38 km de vias metroviarias que
atendem a populacdo, podendo ser terrestres ou subterrdneas. O sistema do BRT
possui oito estacdes e dois terminais e obriga ao usuario a utilizacdo do Bilhete
Unico, ja que o embarque e desembarque s&o feitos exclusivamente nas estacées
e terminais. O STPC atualmente possui tarifas de utilizacdo que vdo de R$ 2,70 -
para linhas circulares internas em uma Regido Administrativa - até R$ 5,50, para
viagens de longa distancia e integracdo, sendo esse 0 mesmo preco para entrada
nos servicos de metr6 e de BRT (GDF, 2017).

Entretanto, a distribuicdo da infraestrutura de mobilidade urbana, os fluxos
de deslocamento casa-trabalho, o valor tarifario e outros indicadores apontam que
o0 sistema de transporte publico urbano no Distrito Federal ainda é insuficiente para
atender os quase 3 milhdes de habitantes da regido. Dessa forma, uma parcela da
populacdo, especialmente para deslocamentos relacionados ao trabalho, adotam
transportes alternativos, como vans, kombis e carros particulares, considerados
irregulares de acordo com a legislacdo de transito e podendo apresentar riscos a
integridade e a seguranca de passageiros. O presente artigo busca evidenciar 0s
diversos fatores que levam os cidadaos a escolherem essa forma de transporte,
bem como apresentar quais podem ser as alternativas ao transporte publico urbano
convencional.

Método

A abordagem metodoldgica utilizada na constru¢do do texto € o enfoque
socioldgico do transporte urbano, proposta de metodologia elaborada por Eduardo
Vasconcellos em sua obra “Transporte urbano, espago e equidade: analise das
politicas publicas” (2001). Essa perspectiva qualitativa motiva o estudo do
transporte sob uma o6tica social e politica, analisando as relacées entre os agentes
gue utilizam e produzem o espaco urbano.

Nesse sentido, o enfoque sociologico utilizado faz uma analise dos “ritmos
sociais”, considerando a mobilidade residencial e diaria na cidade, enfatizando os
deslocamentos casa-trabalho-casa. Essa perspectiva ndo se limita a trajetos
convencionais e considera todo o tipo de mobilidade dentro da cidade, incluindo
transportes alternativos, a exemplo de vans, kombis e outros transportes
considerados irregulares pela legislacao brasileira.

bY

Complementar a metodologia sociolégica apresentada, a pesquisa tem

V111 Encontro Centro - Oeste dos Grupos PET - ECOPET Dourados - MS 2021 - UFGD
Dourados - MS -4, 5,6 e 7 de Setembro de 2021
ISBN: 978-65-990497-8-1



https://ocs.ufgd.edu.br/index.php?conference=ecopet21&schedConf=index&page=user

Dias 4, 5,6 e 7 de

VIII Encontro Centro-oeste do Programa setembro

de Educacao Tutorial =

PET40EA TRANSFORMAC}AO DO CONHECIMENTO GD
Democracia, Politicas Publicas e Inclusdes Universidade Federal

da Grande Dourados

PET 4.0

E A TRANSFORMACAO DO CONHECIMENTO

nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn +incluses

como fundamentacéo diversos indicadores socioeconémicos, de mobilidade e de
infraestrutura apresentados em plataformas digitais disponiveis na internet, como a
Mobilidados, o IBGE, os dados abertos da Companhia de Planejamento do Distrito
Federal (CODEPLAN), entre outros que ilustram a perspectiva sociolégica
apresentada.

Resultados e Discussao

Ha diversas formas de definir o que é o transporte alternativo. Por definicao,
€ uma maneira de se locomover utilizando um meio diferente das formas
convencionais, as quais podemos considerar os Onibus, trens e metrds, partes do
sistema de transporte publico coletivo urbano, e os carros particulares. Dentro do
leque de meios alternativos de transporte, podemos abarcar os mais diversos
modais. Para construcdo deste artigo, dividimos os transportes alternativos em trés
categorias. A primeira delas é o transporte ndo-motorizado, também conhecida
como mobilidade ativa, que abarca os transportes movidos a propulsdo humana.
Também ha a categoria de modais alternativos do sistema de transporte coletivo,
menos convencionais, como os teleféricos, monotrilhos, entre outros, mais
adequados a lugares especificos e com uma exigéncia de infraestrutura
especializada. Consideramos também transportes alternativos veiculos particulares
fretados, como vans, micro-0nibus ou até carros convencionais. A variedade de
veiculos presentes nessa categoria € enorme e também segue as peculiaridades e
necessidades de cada espaco urbano ou zona rural. Tuk-tuks em Bangkok,
rickshaws na india, micro-6nibus nos bairros periféricos de Londres, vans no Rio de
Janeiro (BALASSIANO, 2004). Dentro desta ultima divisédo, inclui-se também os
“irregulares”, “informais” ou “piratas”.

A partir dessa categorizacdo, se discutem as razdes de sua utilizacdo no
espaco urbano do DF, seja como forma complementar ao transporte convencional,
seja como forma de substitui-lo quando ndo é capaz de suprir as necessidades. A
terceira categoria apresentada pode ser preferida quando os horarios das linhas
nao sdo suficientes para a rotina de trabalho, quando ha alguma questdo que
desestabilize o transporte convencional (greves ou problemas logisticos logisticos,
por exemplo), pela conveniéncia de rotas especificas ndo oferecidas pelo
transporte regular, entre outras varias razoes.

Conclusdes

Os resultados do trabalho indicam que o transporte publico, no DF, esta
atrelado intrinsecamente ao deslocamento pressionado pelo trabalho; € isso o que
mostram os dados do PDAD 2018, que atestam um notavel movimento proveniente
de dezenas de Regifes Administrativas do Distrito Federal em direcdo ao Plano
Piloto todos os dias. Num contexto como o de Brasilia, cujo desenho urbanistico
privilegia — desde a concepc¢do da cidade, na década de 1950 — a locomocéo a
partir de veiculos individuais motorizados em detrimento do transporte publico, o
surgimento de anomalias como o transporte informal é facilitado; ha, nesse
contexto, uma elevada demanda por transporte publico que ndo é integralmente
suprida, possibilitando o surgimento de alternativas de locomocdo para além da
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alcada do Estado. Conclui-se, portanto, que a populacéo que néo tem acesso a um
veiculo de transporte individual é potencialmente segregada pela acdo do Estado,
gue oferta uma malha de transporte publico insuficiente para sua demanda.
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